Larmaktionsplan 2022/2024
Larmaktionsplanung gem. 8 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde

Fleckeby

1. Allgemeine Angaben
1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behdrde

Name der Gemeinde: Fleckeby

Amtlicher Gemeindeschlussel: 01058052

Name der Behorde: Amt Schlei-Ostsee, Abt. Bauen und Umwelt
Stral3e: Holm

Hausnummer: 13

PLZ: 24340

Ort: Eckernforde

E-Mail: bettina.bober-mohr@amt-schlei-ostsee.de
Internet-Adresse: www.amt-schlei-ostsee.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer La&rmquellen, fur die der
Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Fleckeby mit ca. 2.100 Einwohnern und einer Grol3e von ca. 1.200 ha
liegt im Kreis Rendsburg-Eckernforde. Die durch den Ort fuhrende Bundesstral3e
(B76) verbindet die Stadte Schleswig und Eckernférde. Der Ort hat somit eine gute
Anbindung zum Uberdrtlichen VerkehrsstralBennetz (Flensburg — Schleswig —
Fleckeby — Eckernférde - Kiel usw.).

In der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind im Juni 2022 aktualisierte
Larmkarten fur Hauptverkehrsstralen mit tGber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
beriicksichtigt worden. Dies ist bezogen auf die Gemeinde Fleckeby die B76 in einer
Lange von ca. 3 km.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 (verdffentlicht im
Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft vom 18.08.2002, L 189/12 ff.) ist mit den
88 47 a bis f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie der Verordnung
Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt worden.

Gem. 8§ 47 d (1) S. 2 BImSchG stellen die gem. 8§ 47 e (1) BImSchG zustandigen
Gemeinden, auf der Grundlage der gem. 8 47 ¢ BImSchG aktualisierten Larmkarten
(2022), bis zum 18.07.2024 Larmaktionsplane (Fortschreibung/Uberarbeitung des
Larmaktionsplanes von 2018) fur samtliche HauptverkehrsstralBen —auf.
Hauptverkehrsstral3en im Sinne der Richtlinie sind gem. 8 47 b Nr. 3 BImSchG
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Bundes-, Landes- oder auch sonstige grenzuberschreitende Stral3en, jeweils mit
einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Durch die Larmaktionsplane sollen gem. 8 47 d (1) S. 1 BImSchG Larmprobleme und
Auswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von Mal3nahmen in den Planen sind
gem. 8 47 d S. 3 BImSchG in das Ermessen der zustdndigen Behdrde (Gemeinde)
gestellt. Bei der Festlegung sollte, auch unter Berucksichtigung der Belastung durch
mehrere Larmquellen, insbesondere auf die Prioritaten eingegangen werden, die sich
gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer
Kriterien ergeben. Insbesondere sollte dies flr die wichtigsten Bereiche gelten (wie
sie in den Larmkarten ausgewiesen werden).

Gem. § 47 d (2) BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen
des Anhanges V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI
der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

Die Offentlichkeit ist gem. § 47 (3) BImSchG zu Vorschlagen fiir die Larmaktionspléane
anzuhdren. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und
der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind abzuwagen und ggf. zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist Uber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fir eine Bewertung der
Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Loen
und LnicHT dargestellten Werten. Es wird darauf hingewiesen, dass daher im Einzelfall
zur Prufung der Immissionsgrenz- und Richtwerte Berechnungen fur den jeweiligen
Immissionsort notwendig sind.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Zu den Larmkarten ist anzumerken, dass EU-weit neue Berechnungsverfahren
anzuwenden waren. Durch diese Verfahren wird innerorts die LaArmsituation tendenziell
leiser aber mit zunehmendem Abstand zur Larmquelle tendenziell lauter als in der
Kartierung 2017 dargestellt. Besonders relevant ist, dass die Abschéatzung der Zahl
der belasteten Menschen grundlegend geadndert wurde, mit der Folge, das bei
ahnlicher Larmsituation die Zahl auf das 1,5-fache bis tber das 2,5-fache gegentber
der letzten Runde steigen kann. In der folgenden Gegeniberstellung der Ergebnisse
sind beide Verfahren (VBEB ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen ~ durch  Umgebungslarm“ und  BEB
.Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®)
gemal Pflichtumfang der EU-Umgebungslarmkartierung fir die Gemeinde Fleckeby
aufgelistet.

Geschétzte Zahl der durch StralRenverkehrslarm belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen BEB Belastete Menschen VBEB
(24 Stunden) (gultiges Verfahren) (altes Verfahren)
Uber 55 bis 60 80 50
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Uber 60 bis 65 60 50
Uber 65 bis 70 90 50
Uber 70 bis 75 10 0
Uber 75 0 0
Summe 240 150

LnicHt dB(A)
(22 bis 6 Uhr)

Belastete Menschen BEB

Belastete Menschen VBEB

(gultiges Verfahren) (altes Verfahren)
tber 55 bis 60 60 50
tber 60 bis 65 90 50
tber 65 bis 70 10 10
Uber 70 bis 75 0 0
Uber 75 0 0
Summe 160 110

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstra3en belasteten Flache und
Wohnungen, Schulen und Krankenhausern:

Loen dB(A) Flache in km2 Wohnungen Schulen Krankenhauser

Uber 55 dB(A) 1,21 109 2 0

Uber 65 dB(A) 0,26 45 0 0

Uber 75 dB(A) 0,02 0 0 0
Geschatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten (Folge 0
aufgrund mangelnder Durchblutung von Gewebe)

Geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung 43
Geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 10

Die Larmkarten fur HauptverkehrsstraRen sind auf dem Landesportal veréffentlicht

unter:

www.laerm.schleswig-holstein.de

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm
ausgesetzt sind

Anzahl der Menschen an Hauptverkehrsstral3en,

1.) die ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(a)Lpen) ausgesetzt sind:100.

2.) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A) LnicHT) ausgesetzt sind:

100.

3.) die ganztéagig hohen Belastungen (65-70 dB(A)Lben) ausgesetzt sind: 90.
4.) die in der Nacht hohen Belastungen (55-60 dB(A) LnicHT) ausgesetzt sind: 60.
5.) die ganztagig Belastungen und Belastigungen (60-65 dB(A) Loen) ausgesetzt

sind: 60.

6.) die ganztatig in den Pegelbereich 55 bis 60 dB(A) Loen fallen: 80.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurf-
tige Situationen
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Larmprobleme aufgrund der Schallemission werden in der Gemeinde Fleckeby durch
die Bundesstral3en B76, die mitten durch die Ortslage verlauft, hervorgerufen.

Bereits in den vergangenen Jahren wurden zusatzliche Larmbelastungen durch den
Ausbau der Bundesautobahn A7 bzw. die statischen Probleme der Rader Hochbrticke
Uber den Nord-Ostsee-Kanal auf beiden o0.g. StraRenabschnitten festgestellt.
Inzwischen hat der Neubau der Autobahnbriicke begonnen. Auch wenn weiterhin eine
Verkehrsfuhrung Gber die alte Briicke sichergestellt ist, ist zu erwarten, dass sich der
Verkehrsfluss Uber die Bundesstral3en B76 in beide Fahrtrichtungen verlagern wird.

2.4 Kriterien fur die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplanes

Geschwindigkeitsreduzierungen werden als schnell umsetzbar, kostengiinstig und
effizient eingestuft, daher erhalt diese MalRnahme durch die Gemeinde Fleckeby
hochste Prioritat.

3. MalRnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MalRBhahmen zur Larmminderung

hfrd. MalRnahmenart Erlauterungen
1. Maflnahmen am Stral3enbelag Deckenerneuerung mit

larmminderndem Belag

3.2 Geplante Malnahmen zur Larmminderung fur die nachsten finf Jahre
(einschlieB3lich der Mallnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Die folgenden MaRnahmen wurden bereits bei der Fortschreibung 2017/2018 als
geplante Mallnahmen zur Larmminderung fir die néachsten funf Jahre
aufgelistet. Keine der MalRnahmen wurde von den dafiir zustandigen Behérden
oder die Gemeinde gebilligt und umgesetzt. Somit werden samtliche
MalRnahmen erneut bei dieser Fortschreibung aufgelistet:

Lfd.

NI Malinahmenart Erlauterungen

. MaRnahmen im Rahmen der

Bauleitplanung

1. | Bei kunftigen Planungen st zu

berlcksichtigen, dass eine
Vergrof3erung des Abstandes
zwischen Larmquelle und

Immissionsort angestrebt wird.

2. | Zudem sollen Abstandsflachen oder
Flachen fir aktiven Larmschutz
ausgewiesen  werden.  Hierunter
kénnte z.B. die Errichtung eines
Larmschutzwalles fallen.
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3. | Vorgaben zur Grundrissgestaltung.
So kann beispielsweise festgesetzt
werden, dass Raume, die dem
standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, nur auf der vom Schall
abgewandten Seite zulassig sind.

4. | Der Ausschluss von Immissionsorten,

durch Vorgaben far
SchalldammmafRe fir Fenster und
Wande.

5. | Weiter kann eine Beschrankung des
AuRenwohnbereiches vorgenommen
werden. Hier besteht u.a. die
Maoglichkeit festzusetzen, dass
Terrassen und Balkone nur auf der
vom Larm abgewandten Seite
errichtet werden durfen.

Il. | Mallhahmen am Ausbreitungsort

1. | Passiver Larmschutz durch Bei Durchfihrung von passivem
Verglasung Larmschutz an Bundesstral3en werden
dem Eigentimer der zu schitzenden
baulichen Anlage  wegen der
entstehenden Substanzverbesserung
75 v.H. seiner Aufwendungen fir die
notwendigen Schutzmalinahmen
erstattet (VLarmSchR 97)

Auskunfte erteilt durch Landesbetrieb
Stral3enbau und Verkehr Schleswig-
Holstein (LBV SH)

lll. | Malthahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung

1. | Verringerung der Fur den Bereich ab Ortsausgang
Fahrgeschwindigkeit Richtung  Schleswig wird  eine
Geschwindigkeitsreduzierung  durch

die zustandige

Stral3enverkehrsbehdrde des Kreises
Rendsburg-Eckernférde gefordert.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Aufnahme der Betrachtung der Umgebungslarmrichtlinie in die Bauleitplanung
stellt eine langfristige Strategie zur Behebung von Larmproblemen und deren
Auswirkungen dar. Weitere mdgliche Strategien wie die Verkehrslenkung, ein
Verkehrsmanagement oder die Foérderung des OPNV sowie des Fahrrad- und
FuRverkehrs sind nur in Stadten umsetzbar, jedoch fiir die Gemeinde Fleckeby im
landlichen Raum keine Alternative.
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3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Feste Kriterien fur ruhige Gebiete gibt es nicht. Im Gegensatz zu einem ,ruhigen
Gebiet in einem Ballungsraum®, indem geeignete Larmpegel als Hochstwert festgelegt
sind, kennzeichnet das Umwelt Bundesamt ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land® als ein
Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
ist. Die Art der Flachennutzung ist das bisher am haufigsten verwendete
Auswabhlkriterium fur ruhige Gebiete, daher werden fir ruhige Gebiete auf dem Land
Waldflachen, Wasserflachen, Moore, Naturschutzgebiete, FFH- Gebiete,
Rekultivierungsbereiche oder Landwirtschaftsflachen herangezogen. Flachen dieser
Art sind auch in der Gemeinde Fleckeby vorhanden. Es ist davon auszugehen, dass
diese Gebiete auch zukunftig in dieser Art genutzt werden und eine Zunahme des
Larms auszuschlief3en ist. Somit sind mdgliche Konflikte der Festsetzung von ruhigen
Gebieten mit Zielsetzungen wie

e Flachensicherung fur langfristige Siedlungsentwicklung

e Gewerbeansiedlungen

e Stadtebauliche EntwicklungsmalRnahmen

e erwinschte (larmintensive) Veranstaltungen und Freizeitaktivitaten
auszuschlie3en.

Eine Festlegung von ruhigen Gebieten in der Gemeinde Fleckeby wird nicht
durchgefihrt, da die Sinnhaftigkeit einer solchen Festlegung in Gemeinden auf dem
Lande im Gegensatz zu Stadten und Ballungsrdumen angezweifelt wird.

Parallel zu kunftigen vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanungen in der
Gemeinde jedoch ist die Festlegung moglicher ruhiger Gebiete zu prifen und
gegebenenfalls in der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes zu
berlcksichtigen.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten
gebiet, fur die sich der Stral3enverkehrslarm durch die vorgesehenen
MalRnahmen innerhalb der nachsten finf Jahre reduziert

Die starkere Bertcksichtigung des verkehrlichen Larms bei der stddtebaulichen
Bauleitplanung kann eine Reduzierung der Larmbelastung fur kinftig Betroffene
erreichen.

3.6 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten
gebiet, fur die sich der Schienenverkehrslarm durch die vorgesehenen
Mallnahmen innerhalb der nadchsten funf Jahre reduziert

Schienenverkehr ist in der Gemeinde Fleckeby nicht vorhanden.

3.7 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten
gebiet, fur die sich der Flugverkehrslarm durch die vorgesehenen
Malnahmen innerhalb der nadchsten funf Jahre reduziert

Der ca. 7,5 km entfernte militarische Flugplatz in den Gemeinden Jagel/Klein Rheide
wird von der Luftwaffe der Bundeswehr genutzt. Durch den tagsuber stattfindenden
Flugverkehr werden alle ca. 2.100 Einwohner der Gemeinde Fleckeby belastet.
Malinahmen, die eine Entlastung erzielen wirden, kénnen zustandigkeitshalber
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durch die Gemeinde weder geplant noch umgesetzt werden.

4. Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Von: 16.10.2023 Bis: 13.11.2023

4.2 Art der offentlichen Mitwirkung
Die offentliche Mitwirkung erfolgte in Form

e der moglichen Teilnahme der offentlichen Beratungen zur Aufstellung des
Larmaktionsplanes innerhalb der gemeindlichen Gremien der Gemeinde
Fleckeby

e der moglichen Einsichtnahme aller Protokolle dieser Sitzungen unter dem
folgenden Link:

http://www.amt-schlei-ostsee.de/fleckeby/sitzungen.html

e einer Offentlichen Auslegung siehe unter Punkt 4.1.

4.3 Art der Interessentrager, die an der o6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben

Durch die unter Punkt 4.2 aufgefiihrten Méglichkeiten zur Mitwirkung der Offentlichkeit
wurden in erster Linie die Burgerinnen und Birger der Gemeinde Fleckeby
angesprochen.

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Anregungen und Einwendungen oder sonstige Ergebnisse der Mitwirkung der
Offentlichkeit kdnnen erst nach der 6ffentlichen Auslegung an dieser Stelle aufgefiihrt
und berucksichtigt werden.

4.5 Dokumentation

Die hier geforderte zusammenfassende verbale Beschreibung der durchgefihrten
Offentlichkeitsbeteiligung und ihrer Ergebnisse konnen erst nach deren Durchfiihrung
an dieser Stelle erfolgen.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan
Geschatzte Gesamtkosten:
Keine Angabe

Geschéatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis:
Keine Angabe

6.  Evaluierung des Larmaktionsplanes
6.1 Uberprifung der Umsetzung

Der Larmaktionsplan wird gem. 8 47 d Abs. (5) BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberpruft und
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erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplanes und
der Umsetzung von MalRnahmen sowie die erzielten Ergebnisse werden konkret
ermittelt und bewertet. Dazu wurde das unter www.laerm.schleswig-holstein.de vom
LfU veroffentlichte Schema (Vermerk zur vereinfachten Uberpriifung des
Larmaktionsplanes von 2018) verwendet.

6.2 Uberprufung der Wirksamkeit

Eine Uberprifung der Wirksamkeit wird nicht vorgesehen. Falls es tatsachlich zur
Umsetzung der geplanten Malinahmen kommen sollte, werden diese bei der
nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes aufgefuhrt sein.

7. Inkrafttreten des Aktionsplanes
7.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

am XX XX XXXX

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des
Larmaktionsplans

Keine Angabe

7.3 Link zum Larmaktionsplan im Internet

www.laerm.schleswig-holstein.de
www.amt-schlei-ostsee.de

(Ort, Datum)

(Unterschrift, Stempel)
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